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Avcilar’da Caglar Boyunca Uluslararasi Bir

Aktarma Limani (Bathonea)

An International Transhipment Port
through Ages (Bathonea)

Haldun AYDINGUN®

Ozet

Avcilar ilcesinin dogu siniri Kiiciikcekmece goliyle baslar. Gol, ge¢cmiste Marmara Denizi'ne uza-
nan bir koy durumundadir. Koy agzi zamanla daralip lagiin haline gelmistir. Ginimuzde dar bir
kanalla Marmara denizine bagliligi siirmektedir. Kiiclikcekmece Golii Istanbul Bogazi'nin 20 km
batisinda hem Anadolu - Balkanlar Avrupa kara yollarinin hem de Ege - Karadeniz deniz yollarinin
tzerinde bulunan, cok onemli bir stratejik konuma sahiptir. istanbul Tarih Oncesi Arastirmala-
ri (ITA) kapsaminda 2007 ve 2008 yilinda gbliin kuzey batisinda Avcilar Firuzkdy Yarimadasinda
ylritilen yizey arastirmalarinda kiyr boyunca teras duvarlari tespit edilmistir. Ayrica gol icinde
kalmis bir mendirek ve deniz feneri kalintilari da fark edilmistir. 2009 yilindan itibaren devam eden
Kicukcekmece Gol Havzasi Bathonea kazilarinda calismalar ilerledikce biri biiyiik biri daha kicik
iki limanin yani sira ,kiyr duvarlari ile ilgili iliskili yapi kalintilari ortaya cikarilmistir. Bu kalintilar
M.0. 4-3 yy'lara tarihlenen, dnemli bir liman alt yapisinin varligina isaret etmistir. Bu durumda
sorulmasi gereken temel soru, glinimizden yaklasik 2400 yil 6nce insanlarin cok biyik zahmet-
lere girip bu alt yapiyi hangi amacla hazirlamis olduklaridir. Bu yazida bu soruya bir yanit olarak,
Avcilar Firuzkoy'deki antik limanlarin Helenistik Dénemde ve daha sonraki yizyillarda da Ege ile
Karadeniz arasindaki ticarette Gnemli bir gorev istlenmis “re-export - aktarma” limani olabilecegi
konusu ele alinacaktir.

Anahtar Kelimeler:
istanbul, Avcilar, Firuzkéy, Bathonea, Antik Liman

Abstract

Kicukcekmece Lake forms the eastern border of Avcilar County. The lake, now a lagoon, was a
bay opening to Marmara Sea in the past. But there is still connection with the help of the Menekse
channel. Kiicikcekmece Lake is situated on a very strategically important position on the crossro-
ads of Anatolia-Balkans land roads and Aegean-Black Sea sea lanes. Within the scope of Istanbul
Prehistoric Research Project’s (ITA) land surveys, during the seasons of 2007 and 2008 coastal
walls were discovered in Avcilar's Firuzkdy peninsula. Additionally a jetty inside the lake’'s water
and the remains of a lighthouse were also brought to day light. Within the works of Kuclikcekmece

Mihendis-Arkeolog, Canakkale Onsekiz Mart Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitlst, Arkeoloji Anabilim Dali Doktoranti,

haldunaydingun@hotmail.com
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Lake's Basin, Bathonea Excavations which started during the season of 2009 two harbors and a
number of coastal buildings were recovered. These ruins show the existence of an important har-
bor’s infrastructure dated to the 4th-3rd centuries BC. The main question is why such an extensive
harbor was ever constructed 2400 years ago. In the article and answers is proposed as Avcilar (Fi-
ruzkoy) Bathonea's harbors acting as a very important re-export port during the Hellenistic period

and possibly also in later times.

Key Words:

Istanbul, Avcilar, Firuzkdy, Bathonea, Ancient Harbor,

(_siris
Istanbul Bogazi Karadeniz'i Marmara'ya ve
devam ederek de once Ege'ye ve ardindan
Akdeniz'e baglayan dnemli bir su yoludur.
Glnlmiuzde onemli bir deniz trafigine ve mal
akisina sahne olmaktadir. Béylesine “rahat”
bir gecis dururken 20 km daha batida bulu-
nan Kuclkcekmece Golu Uzerinden dnemli
bir ticari mal akisi nasil ve neden olabilir? Gu-
nimuz kosullarinda disinildiginde yazinin
temel tezi anlamsiz gelebilmektedir. Ancak
istanbul Bogazi'nin ve Marmara Denizi'nin
bati ucundaki Canakkale Bogazi'nin sahip
oldugu fiziki 6zellikler, sanayi devrimi oncesi
teknolojilerin yetersizligi ile birlestiklerinde
ortaya cok farkli sorunlar cikmis ve Ege'den
Karadeniz’'e mal trafiginde kanimizca en ya-
picl ¢ozimi Kiclkcekmece Goli'nde ortaya
cikan antik limanlar saglamistir.

Karadeniz, Ege ve Akdeniz'e gore daha kuzey-
de olmasi nedeni ile yaz aylarina daha az I1sin-
makta ve daha az buharlasmaya maruz kaldig
icin daha az su kaybina ugramaktadir. Ayrica
Karadeniz'e dokidlen Kiziirmak, Dinyeper,
Dinyester ve Tuna gibi nehirler cok buylk bir
alana disen yagislari toplayip getirmektedir.
Dolayisiyla Karadeniz her zaman buharlasma
ile kaybettiginden daha fazla su kazanmakta-
dir. Akdeniz'e dokilen nehirler ise buharlasa-
rak kaybedilen suyu yerine koyamamaktadir.
Bu nedenlerle Karadeniz, yil icinde degisiklik-
lere ugrasa da, Akdeniz ve Ege’den ortalama
olarak 55 cm daha yiksek bir deniz seviyesine
sahip olmakta ve bu nedenle de tek bosalma
hatti olan Istanbul ve Canakkale Bogazlari ile
slirekli Ege’ye su nakletmektedir. S6z konusu
“kot” farki Bogaz'in Karadeniz girisinden bas-

layarak Canakkale Bogazi'nin Ege cikisina ka-
dar dizgln bir egimle azalmamakta, en hizli
disiisti ilk basta istanbul Bogazi'nda yasa-
maktadir. Dolayisiyla istanbul Bogazi hem dar
olmasi hem de ylksekte kalan Karadeniz'e
dogrudan bagli olusu nedeni ile, kuzey dogu-
dan giney batiya sirekli bir akintiya sahiptir.
Canakkale Bogazi da daha az siddetli bile olsa
benzer bir akintiyr barindirmaktadir.

Akintilara ilave olarak Akdeniz Uzerinde, ozel-
likle yaz aylarinda slrekli bulunan ylksek
basin¢ alani nedeni ile isinan hava ylkse-
lir ve daha soguk olan kuzeydeki, Karadeniz
tzerindeki alcak basin¢ alanindan havanin
gineye dogru akmasina neden olur. Bu hava
akimi istanbul'da yasayan herkesin yakindan
tanidigi Poyraz riizgaridir. Yazin, ozellikle de
Temmuz ve Agustos aylarinda, neredeyse hic
durmadan ve cogunlukla siddetli bir sekilde
eser. Bogazlarin akintilari ve akintiyla ayni
yonde kuvvetlice esen poyraz rlizgari, gecmis
zamanin yelkenle ya da kirekle Ege'den Ka-
radeniz’'e gecmek isteyen denizcileri icin son
derece biylk zorluklar yaratmis olmalidir.
Bir efsane olarak da olsa, yazili kayda gecen
itk gemi yolculugu Jason komutasindaki Ar-
gonotlarin Yunanistan'dan yola cikarak gini-
miz Gircistan’indaki Kolkhis'e gidisleridir.
Yolculuk o kadar zor olmustur ki 3200 yil gec-
mis olmasina karsin hala bir efsane olarak
hatirlanmaktadir.

M.Q. 770 civarindan itibaren teknelerin diizenli
olarak Ege’den Karadeniz'e gittikleri ve Antik
Yunanlilarin Karadeniz kiyilarinda koloniler
kurduklari bilinmektedir. Ancak bu tekneler,
son derece hafif yapilmis, cok sayida kirek-
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cili, en/boy orani 1/7 olan savas gemileridir.
Ticarete konu olabilecek herhangi bir yiki
tasimalari soz konusu olamazken kendi tay-
fasinin 24 saatlik su ihtiyacina bile i¢cinde an-
cak yer bulunabilmekte, tayfanin gemi icinde
ayaklarini bile uzatmasi mimkin olmamakta
bu nedenle her gece bir kiylya yanasmasi ge-
rekmektedir.

Oysa eski caglarin ticari mal tasiyan gemi-
leri, genis karinli, en/boy orani 1/3 civarinda
olan, kirekcisi olmayan, tek bir kare yelkenle
yol alan, cok uzak mesafelere 20-25 tonluk
ylkleri tasiyabilen ve cok az tayfayla glnlerce
yol alabilen gemilerdir. Az tayfa olmasi hem
gemide yik icin daha fazla hacim kalmasini
saglamakta hem de isletilmesi daha ucuza
gelmektedir. Bu tekneler ve bunlarin biraz
daha buyikleri glinimizden 3500-2500 yil
onceki donemde Akdeniz'in icinde bir yerden
digerine agir mallari, bilinen akintilari da kul-
lanarak rahatlikla tasiyabilmekteydiler. Ancak
25 ton yukinu almis boyle bir geminin, birkac
tayfasinin gayreti ile Canakkale Bogazini ya
da Istanbul Bogazini kuzeye dogru asabilmesi
mimkin degildir. Kanimizca, hafif ama, altin,
gumius gibi cok degerli mallar tasinmayacak-
sa, ticareti yapilacak olan mallar bakir, demir
gibi madenler, giyim esyalari ve benzeri agir
ama fazla degerli olmayan mallar olacaksa
ticcarlarin baska bir sevkiyat ¢6zUmu bulma-
si gerekmektedir.

Karadeniz'in eski caglardaki ekonomik dne-
mini tartisirken gindmizde devletlerin sinir-
lari ile bolinmus ve yakina kadar da politik
bloklarin arasinda bir sinir olarak kalmis bir
bolgeyi disinmememiz gerekecektir. 19. yy
baslarina kadar Karadeniz, zaman zaman de-
gisiklikler gosterse de, cok genis bir ulasim
aginin ortasinda kalan, birlestirici bir ulasim
merkez konumundadir. Insanlar hem ticaret
icin hem de askeri amaclarla Avrasya kitasi-
nin icindeki biyik nehirleri birer otoyol gibi
kullanarak cok uzak mesafelere ulasabiliyor-
lar, degerli mallarinin ticaretini yapabiliyor-
lardi. iskandinavya'nin giineyinden yola cika-
rak Karadeniz'e, oradan Istanbul’'a ulasmak
mimkindu. Ayni sekilde Afganistan’dan cika-
rilan madenler ve yari dederli taslar nehirler
ile Hazar Denizi'ne, oradan da Karadeniz'e

gelebiliyordu. Cok biyik bir ekonomik havza
(hinterland) olusturan bu bélgenin Ege ve Ak-
deniz'e acilabilmek ve oradan gelecek mallari
kabul edebilmek icin en uygun noktada duran
merkez, Kicikcekmece Golu Uzerindeki, gu-
nimdz Avcilar sinirlarr icinde kalan Bathonea
liman tesisleri olmaliydi.

Akintinin yonl ve rizgarin daha cok poyraz
olarak estigi disunuldiginde Ege’den Kara-
deniz'e mal tasimanin zorlugu kolayca anla-
silabilmekteyken, ters yonde, Karadeniz'den
Ege'ye mal tasinmasinin cok hizli ve kolay
olmasi gerektigi de one sirilebilmektedir.
Gercekten de yukld bir geminin Karade-
niz’den Ege’ye gecmesi kolay olabilecekken,
yikUni bosalttiktan sonra geminin tekrar
Karadeniz'e donmesi gerekecegi icin yuka-
rida ayrintisi ile anlatilan zorluklar yeniden
ortaya cikacaktir.

Onerilen Ege-Karadeniz Sevkiyat Rotasi ve
Bathonea Limanlarinin bu Rotadaki Konumu
Ege'den gelmekte olan yukld ticari gemiler
dogrudan Canakkale Bogazi'nin agzina yo-
nelmek yerine, ters akintilari kullanarak daha
kolay yol alabilmek amaciyla aciktan yol alip
Limni adasinin batisindan gecip kuzeye yo-
nelmesi, Tasoz adasinin cevresinden donerek
Saros korfezine girmesi gerekecektir. Geli-
bolu Yarimadasinin en dar yerinde, Bolayir
ilcesinin bulundugu alanda, Saros korfezine
bakan dogal limanlar bulunmaktadir. Bura-
da Gelibolu yarim adasinin genisligi 5 km'nin
de altina inmektedir. Kuzey sahildeki genis
alanda antik Kardia kenti (Bakla Burnu) ku-
rulmustur. Bolayir ise Lysimacheia kentinin
tzerinde yikselmistir. Prof. Dr. Zeynep Kocel
Erdem’in yaptigi arastimalara gore Bolayir'in
hemen glneyindeki Maltepe Hoylgi ' nin an-
tik Paktye olmasi muhtemel gorilmektedir,
ya da ayni hoyilk yazili kaynaklardan bilinen
ama yeri hentz tespit edilememis olan Agora
yerlesimidir. Sinirli bir tarim imkani ve sadece
balikcilikla bu yogunlukta bir yerlesim top-
lulugunun yasayabilmesi zor gorilmekte ve
bolgedeki bu yogunlasmanin ancak cok yikli
bir ticaretin varligi ile aciklanmasi gerektigi
akla gelmektedir.

Onerilen rota Ege - Karadeniz ticaret rotasin-
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da, Ege’den ticari mallari getiren gemiler Kar-
dia'da mallarini bosaltirlar, mallar cok kisa
bir kervan yolu ile Marmara Denizi sahillerine
ulasir. Buradaki limandan sadece Marmara
icinde sefer yapan ikinci bir tekne mallari yik-
leyerek giiniimiiz Istanbul’'unun bulundugu
yere dogru yola cikar. Ancak Bogaz'a girmek
yerine, Antik Cagda denizle baglantisi oldugu-
nu bildigimiz Kicikcekmece Golu'ne girer ve
Avcilar Firuzkoy Bathonea limanlarina mal-
larini getirir. Kicikcekmece Gold glinidmiz-
de de Menekse Kanalinin sayesinde deniz ile
olan baglantisini sirdirmektedir. Eger son
ylzyilda yapilan kara yolu koprdleri farkl bir
sekilde tasarlanmis olsalardi, 25 ton yik tasi-
yan bir Tun¢ Cagdi gemisi rahatlikla Menekse
kanalindan giinimtuzde bile géle girebilecek
ve icerdeki limanlara ulasabilecekti.

Bathonea'dan Karadeniz sahiline mallari gon-
dermek icin iki farkli yol onerilebilir. Bunlar-
dan birincisi, mallarin bosaltilip, bir kervana
yiklenip, kara yoluyla Karadeniz sahilindeki
tek dogal liman yeri olan Karaburun'a sevk
edilmesi, ikincisi ise mallarin bosaltilma-
yip Sazlidere'yi takip ederek daha da kuzeye
dogru gonderilmesi ve Karadeniz'e 15-20 km
kala, bir kervana yiklenip Karaburun'a gon-
derilmesidir. Karaburun'dan sonra sadece
Karadeniz icinde sefer yapan gemilere akta-
rilan mallar Tuna nehri agzina ya da doguda
Trabzon'a, Gircistan'a kadar gonderilebilir-
ler.

Dikkat edilmesi gereken onemli bir nokta,
Ege'den gelen mallarin bir bitin halinde Ka-
raburun‘dan Karadeniz'in icinde bir limana
sevk edilmesinin zorunlu olmadigidir. Mallar
her asamada bir tiiccardan digerine satilmis
olabilir ve yolculugun her asamasinda farkli
bir mal guruplandirmasi s6z konusu olabilir.
Kisacasl, Ege’den gelen ilk mal gurubundan
bazilari bolgede kalirken bir bolimi, baska
Urinlerle bir araya getirilip Bathonea'ya dog-
ru génderilmis olabilir.

Bu onerdigimiz sevkiyat yolunun en dnem-
li ozelligi, her iki bogazin hizli akan sulari ve
karmasik cografyasi ile ugrasmak zorunda
olmadan, tiiccarlara Antik Caglarda cok rahat
bir sekilde bas edebildikleri zorluklardan faz-

lasini icermeyen, glvenli bir alternatif sunu-
yor olmasidir.

Doc. Dr. Sengil Aydingin baskanliginda ka-
zilari sliren Bathonea Liman vyerlesiminde
cikan buluntularin hem Akdeniz'in her yanin-
dan gelmis olmasinin getirdigi cesitlilik hem
de ginimizden 4000 yil dncesinden 1000 yil
oncesine kadar uzanan genis bir zaman dili-
mine ait olmalari tezimizin onemli kanitlari
arasindadir. Ayrica Karaburun'da deniz i¢inde
tespit ettigimiz liman (Antik Phlia] kalintilari
ile Prof. Dr. Zeynep Erdem Kocel'in Gelibolu
Yarimadasinda ulastigr bulgular béyle bir yo-
lun varligini desteklemektedir. Tezimizi des-
tekleyebilecek bir baska tarihsel bilgi ise M.S.
1. yy'da Plinius’un izmit'in de icinde oldugu
Bitinya valisi iken calismalarini baslattigi ka-
nal projesidir. Bu proje hayata gec¢seydi Izmit
Korfezi'nin dogu ucundan acilacak bir kanal
Sapanca Goli'ne baglanacak, bir ikinci ka-
nal da Sapanca Golu'ni Karadeniz'e bosalan
Sakarya nehri ile birlestirecekti. Bu sekilde
Istanbul Bogazinin zorluklari ile ugrasma-
dan gemilerin Marmara'dan Karadeniz'e ¢i-
kabilmesi saglanacakti. Projenin calismalari
baslamis olmasina ragmen bitirilememistir.
Aradan 1500 yil gectikten sonra, Kanuni Sul-
tan Suleyman zamaninda ayni proje Sokullu
Mehmet Pasa tarafindan yeniden gindeme
getirilmis ancak gene gerceklestirilememis-
tir. Takip eden donemlerde, en son 1800°Lu
yillarin baslarinda olmak Uzere, Sapanca-Sa-
karya kanal projesi bes kez daha glindeme
gelmistir.19. yizyildan itibaren buharli gemi-
lerin kullanimi ve yayginlasmasi sonucunda
Istanbul Bogazinin ortaya koydugu zorluklar
asilabilmis ve Bogaz bugiinki bildigimiz kul-
lanimiyla, denizleri birlestiren su yolu gori-
nimine sonunda kavusabilmistir.

Yukarida ortaya konulan tarihi kanitlarin da
gosterdigi gibi Avcilar ilcesinin bulundugu
topraklar kitalarin ve blyik deniz havzalarinin
kesisme noktasinda yer aldigindan, tarih bo-
yunca kara ve su yollarinin gectigi cok strate-
jik bir cografi 6zellie ve de glizellige sahiptir.
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Bathonea

Kiigiikgcekmece Goli

P

Rehben

Resim 1: Marmara Denizi'nden bakildiginda Bathonea liman tesisleri ve Kiiclikcekmece gélintin genel gérintsi.

Resim 2: Kazi ekibi tarafindan Kiclik Liman olarak adlandirilan iskele ve ardindaki Roma Dénemine tarihlenen yol
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Resim 3: Sahil duvarlarinin kazi sonrasi ortaya cikarilmis bir bolumd.

KARADENIZ

EGE
DENIZI

Resim 4: Karadeniz'in yiizey seviyesi ortalama olarak Ege’den 55 cm daha ylksektedir ve bu fark
en cok Istanbul Bogazi'nda kendini ggsterir.

Resim 5: Marmara Denizi'ni Kii¢likcekmece Géliinl giinlimiizde baglayan Menekse kanali.
Kanal eski caglarin yiik gemilerinin gecebilecegi kadar genis ve derin.
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Resim 6: Menekse Kanalinin lzerine, tekne trafigi hi¢ distnilmeden insa edilmis kdpriler ginimuizde en kicik sandallar disinda
hicbir teknenin Marmara Denizi'nden Kiiciikcekmece Goli'ne gegisine izin vermiyor.

Karadeniz

Karaburun

3 5
Kbt

Resim 7: Antik Caglar ve daha dnceleriicin Ege’den Karadeniz'e ticari mal akisini en kolay saglayacagini
one slrdiglmuz ulasim hattr. istanbul Bogazi gecisi yerine mallar Avcilar ilcesi sinirlari icinde kalan Firuzkoy Yarimadasi'nda
bulunan liman tesislerinde aktarma yapilarak saglaniyor.

Resim 8: Bathonea kazilarinda giin ylziine ¢ikmis, glinimuzden yaklasik 1500 yil 6nce Akdeniz'in her yerinden
gelmis ve zeytinyagl, sarap gibi ticari mallari tasiyan amforalar.
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L] 5em
| . .
Resim 9: Resim 10:
3700-3500 yil 8ncesine ait demirden yapilmis bir Hitit Baltik Denizi kiyilarindaki Volin'den 1000 yil 6nce gelmis
tanrica heykelcigi. Hititlerin Avcilar'a kadar gelmis bir kehribar bize Vikinglerin bir stire Avcilar sinirlari icinde
olabileceklerini ortaya koyuyor. barindiklarini ispat ediyor.

Resim 11: Avcilar'da 6lmiis ve burada topraga verilmis bir Vikingli. Boynundaki hacin 6zel sekli
nereden gelmis oldugunu kanitliyor.

Resim 12: Bir Hitit Kabi icinde bulunan beyaz maddenin yapilan analizler sonunda 3700 yil 5ncesinin
en stratejik madeni olan kalay oldugu tespit edildi. Kalay yakin cografyada bulunmuyor. Almanya’daki
Elzgebirge'den veya Afganistan daglarindan gelmis olmasi gerekiyor.



